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Pévodny text ndjdete tu.

Zabudnuta tatranska lanovka: Robotnici na chrbtoch vyniesli na Skalnaté pleso 87 ton
materialu

Elfeledett tatrai drotkotélpalya: A munkasok a hdatukon cipeltek fel 87 tonna
anyagot a Ké-pataki-téhoz

V roku 1937, dva dni pred Stedrym diiom, dostali Vysoké Tatry ako vianoény daréek visutd
lanova drahu, ktora bola vtedy, pred 80 rokmi, svetovym unikatom.

1937-ben, két nappal szenteste elbtt a Magas-Tdatra kiilénleges kardcsonyi ajandékként
egy kotélypdlyds felvondt kapott, amely akkoriban, nyolcvan évvel ezelbtt még egyediilallo
volt az egész vilagon.

Dnes uz malokto vie, ze vystavbe dvojusekovej lanovej drahy smerujicej od Grandhotela
Praha v Tatranskej Lomnici cez Skalnaté pleso hore na Lomnicky stit predchadzala ostra vymena
nazorov, lobing, ba az taka mala tatranska vojna.

Ma mar kevesen tudjdk, hogy a tdtralomnici Grandhotel Praha szdllétél a Ké-
pataki-té értintésével egészen fel a Lomnici-csticsig vezetd kétszakaszos felvond-rendszer
megépitését intenziv vita, lobbi, sét, egy kis tdtrai haboru is megelizte.

Podla historickych zaznamov sa prvé uvahy o vystavbe lanovej drahy na niektory z
tatranskych konciarov zrodili uz okolo roku 1895.

Torténelmi feljegyzések szerint az elsG otletek, megfontoldsok egy kotélpdlya
megépitésével kapcsolatban valamelyik tdatrai hegycsiicsra mar az 1895-0s év kérnyékén
megsziilettek.

V tom case zacala Uhorska prirodovedecka spolocnost vedecku debatu o tom, ze vo
Vysokych Tatrach je potrebné zriadit meteorologicku stanicu.
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A Magyar Természettudomanyi Tdrsulat ebben az idében kezdett tudomdnyos
vitdt folytatni egy meteorologiai adllomds Magas-Tdtraba torténd telepitésének
sziikségességeérdl.

Tato myslienku podporoval aj riaditel Statneho dstavu pre meteorolégiu a zemsky
magnetizmus, zakladatel svetoznamej hvezdarne v Stare) Dale, dne$nom Hurbanove, madarsky
fyzik a astroném Mikulas Konkoly-Thege.

A meteorologiai  dllomds otletét Konkoly-Thege Miklés, a Meteorolégiai és
Foldmagnesességi Magyar Kirdlyi Koézpont Intézet vezetdje, a vilaghirii ogyallai
(kordbban Stard Dala, napjainkban Hurbanovo — a szerk.) csillagvizsgdlé alapitéja,
magyar fizikus és csillagdsz is tamogatta.

Ako uznavana vedecka kapacita sa prihovaral, aby meteorologickui stanicu postavili na
Slavkovskom stite, kde by mohla viest z Hrebienka lanova draha.

Tekintélyes tudomdnyos erdforrdasként jart el annak érdekében, hogy meteorolégiai
allomdst épitsenek a Nagyszaloki-csticson, ahovd kotélypdlya vezethetne Tarajkdabdl.

Lenze tato trasa lanovky sa nepacila Tatrancom, ktori preferovali projekt hlavného
inziniera KosSicko-bohuminskej zeleznice, milovnika Vysokych Tatier, Josefa Pfinna. Cesk;’r
inzinier bol autorom zaujimavého projektu horskej ozubnicovej Zeleznice na Rysy.

Csakhogy ez az otlet nem tetszett a tdtraiaknak, akik Jozef Pfinn, a Kassa-
Oderbergi Vasut fémérnokének, a Magas-Tdtira szerelmesének dtletét tamogatidk. Ez
a cseh mérnék volt a Tengerszemcsiicsra vezeté fogaskerekii vasut projektjének
megalkotoja is.

Dalsia skupina bola za to, aby lanovka vozila turistov na najvyssi tatransky stit, 2 655
metrov vysoky Gerlach. Udolnt stanicu lanovky navrhovali postavit v Tatranskej Polianke, ktora
bola od roku 1909 vyhladdvanym kupelnym miestom.
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Egy masik csoport azért lobbizott, hogy a felvoné a legmagasabb tdtrai csiicsra, a 2
665 méteres Gerlachfalvi csucsra szdllitson turistdkat. A felvonlé alsé megdllojat
Tatraszéplakra javasoltdk felépiteni, amely az 1909-es évig keresett, népszerti fiirdéhely

volt.

Tato alternativu velmi podporoval majitel Tatranskej Polianky Michal Guhr. Lenze
zdmer vyvazat turistov na Gerlachovsky stit zdvihol zo stoli¢iek nielen horolezcov a ochrancov
prirody, ale aj obyvatelov tatranskych osad, a tak tento zdmer upadol do zabudnutia.

Ezt az otletet kifejezetten tamogatta Michal Guhr, Tdtraszéplak tulajdonosa is.
Csakhogy a turistak Gelrafalvi csucsra torténd szdllitdsanak otletét a hegymdszok és
a természetvédbk, valamint a tdtrai telepiilések lakosai kozos erdvel lesoporték az
asztalrol, igy ez az otlet feledésbe mertiilt.

T
A /

Lobing politikov
Politikusok lobbija

Zaciatkom 30. rokov prisiel riaditel kupelov v Tatranskej Lomnici Juraj Orszagh s
podnetom nasmerovat prvi visuta lanovia drahu vo Vysokych Tatrach na Lomnicky stit.

A harmincas évek kezdetén Orszagh Gyérgy, a tatralomnici fiirdék vezetGje eléallt
az elsé, a Lomnici-cstuicsra vezetd drotkotélpdlya otletével a Magas-Tatraban.

Vdaka svojim dobrym kontaktom na politické spicky sa mu v roku 1934 podarilo presadit
rozhodnutie o postaveni lanovej drahy na naklady statu. Za lanovku loboval vo vlade jeho brat
Jozef, zemsky prezident pre Slovensko.
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Az & kivalo politikai  kapcsolatainak  koszonhetéen  1934-ben  sikeriilt
keresztiilvinnie a dontést a drotkotélpalya megépitésérél az dllamkassza terhére.
A beruhdzdasért a kormdnyban az & batyja, Jozef, Szlovdkia elndke lobbizott.

Svoj politicky vplyv vyuzil aj neskorsi ministersky predseda Milan Hodza, ktory mal v
Tatranskej Lomnici vilu, ako aj minister zdravotnictva Vavro Srobar.

Politikai befolydsat éppiuigy kihaszndlta Milan HodzZa késébbi miniszterelnok is,
akinek volt egy villdja Tdtralomnicon, mint Vavro Srobdr egészségiigyi miniszter is.

Vitazom verejnej sttaze na vystavbu lanovej drahy sa v lete 1935 stala chrudimska firma
Frantisek Wiesner. No kdesi sa stala chybicka, ¢osi zahaprovalo a vo firme sa o svojom vitazstve
dozvedeli az o sedem mesiacov!

A drétkotélypdlya épitésére Riirt tender gydztese végiil FrantiSek Wiesner nevil
chrudimi cég lett. De valahol hiba tortént, amely miatt a cégben végiil csak hét honappal
értesiiltek a sajat gybzelmiikrél a tenderen.

V tej chvili sa véak stavebné pripravy rozbehli na maximélne obratky, uz o desat dni si
firma prevzala stavenisko a o dva dni sa na stavbe objavili robotnici.

Abban a pillanatban az épitkezési elbkésziiletek teljes gbzzel beindultak, tiz
nappal késébb a cég birtokba is vette az épitési teriiletet és két nappal késébb megjelentek
az épitkezésen a munkdsok is.

Vysoké cestovné
Magas viteldijak

Vonkajsiu podobu dal dolnej stanici lanovky v susedstve Grandhotela 70-roény slovensky
architekt Dusan Jurkovic, no s jej kone¢nou podobou spokojny nebol.

Az alsé megdllé kinézetét a Grandhotel szomszédsdagaban Dusan Jurkovid,
a hetvenéves szlovdk épitész adta meg, habdr a végsé kinézetével mdar nem volt elégedett.

Byvali dni, ked na stavbe pracovalo aj 350 robotnikov. Na svojich chrbtoch vyniesli na
Skalnaté pleso 40 ton dreva, 35 ton piesku a strku, 5 ton cementu ¢i 7 ton ocelovych konstrukeii.
Za kazdy vyneseny kilogram dostali odmenu 40 halierov. Tazko zarobené peniaze.
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Voltak olyan napok, amikor akdr 350 munkds is dolgozott az épitkezésen. A sajat
hdatukon cipeltek fel 40 tonndnyi fdt, 35 tonndnyi homokot és kavicsot, 5 tonndnyi
cementet és 7 tonndnyi vas- és acélszerkezetet. Minden egyes felcipelt kilogramért cserébe
40 fillért kaptak — ez volt csak az igazdn nehezen megkeresett pénz.

Dalsich 16 000 ton stavebného materidlu, &o predstavuje asi 20 nakladnych vlakov,
vyviezla hore ndkladna lanovka.

Tovabbi 16 000 tonna épitkezési anyagot — amely nagyjabol 20 tehervagont tesz ki
— teherszallitasi célbol létesitett drotkotélpdalyan hiuztak fel.

Na velké prekvapenie, na stavbu stani¢nej budovy pri Skalnatom plese museli dovazat aj
vodu, pretoze t4 sa potas vystavby z blizkeho plesa zadala stracat. Styri nosné lan4 prvého tseku,
kazdé s hmotnostou 23 ton, vytiahli na Skalnaté pleso pomocou elektrického navijaka.

Nagy meglepetésre a Ko-pataki-té melletti allomas épliletének épitésére vizet is
kellett hordani, mivel a t6 az épitkezés ideje alatt kiszdraddsnak indult. Az elsé szakasz
négy hordozokotelét — melyek egyenként 23 tonndat nyomtak — elektromos csorlok
segitségével huztdk fel a Ké-pataki-tohoz.

Prvi odvazliveil sa vyviezli na tatranskom ¢ude z Tatranskej Lomnice cez medzistanicu
Start na Skalnaté pleso dva dni pred Vianocami v roku 1937. Ani stanica Start, ani budova na
Skalnatom plese, vSak neboli celkom dokoncené.

A merész érdeklédok két nappal 1937 kardcsonya elbtt utazhattak legelészor
a Tatra csoddjan Tatralomnicrol indulva a Start nevii kbztes megadllo érintésével egészen
a Ké-pataki-toig. Ekkor még se a Start nevii megdllo, se a Kb-pataki-té megdlléjanak
épiilete nem volt teljesen készen.

,»Ani strojnda, ani elektrotechnicka cast neboli celkom v poriadku, uz coskoro sa objavili
prvé problémy. Na sviatok Troch kralov 1938 zlyhalo zabezpecovacie zariadenie a obsluha stanice
Start.

Sem a gépi-mechanikus, sem az elektronikus rész nem volt még teljesen rendben,
hamarosan fel is iitotték fejiiket az elsé problémak. Az 1938-as év vizkeresztjén csédott
mondott a biztositéberendezés és a Start dllomds szolgaltatdsa is.
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Lanovka pri vjazde do stanice neznizila rychlost a narazila do ocelovej konstrukcie.
Nastastie, bez vaznych nasledkov, vracia sa do histérie stavebny inzinier, profesor Frantisek
Ohrablo z Bratislavy.

Egy kabin az dllomdsra torténd beérkezés sordan nem lassitott, hanem egyenesen
belerohant a vas- és acélszerkezetbe. Szerencsére komolyabb kévetkezmények nélkiil,
egyenesen Pozonybdl tér vissza a sztoriba professzor Frantisek Ohrablo épitészmérnok.

Mnoho obozretnejsich navstevnikov Vysokych Tatier malo spociatku vocéi novému
horskému dopravnému prostriedku velkd nedoveru. Od lanovky odradzala turistov aj vysok4
cena cestovného listka.

A Magas-Tatra sok elévigydzatos latogatoja eleinte komoly bizalmatlansdaggal
tekintett erre az uj kozlekedési eszkézre. Sok turistdt tartott vissza a kétélpdlya
haszndlatdtol jegyek magas dra is.

Spiatocny z Tatranskej Lomnice na Skalnaté pleso stal 36 korun, po dokonceni druhého
useku hore na Lomnicky stit sa cena spiatocného listka vysplhala az na 96 kordn. Na tie casy to
bola dost vysoka suma.

Egy menettérti jegy Tatralomnictél a Ké-pataki-toig 36 koronaba keriilt,
a Lomnici-csticsig vezeté mdadsodik szakasz elkésziilte utdan pedig a menettérti jegy dra
tovabb novekedett — 96 korondba keriilt. Ezekben az idGben ez igen nagy Osszegnek
szamitott.

Dvaja mrtvi
Keét halott

Stbezne so stavebnymi priacami na prvom tuseku lanovej drahy medzi Tatranskou
Lomnicou a Skalnatym plesom sa zacali prace aj na druhom, ovela naro¢nejsom udseku Skalnaté
pleso — Lomnicky stit.

A Tatralomnic és a Ké-pataki-té k6zott huizédo elsé szakasz épitési munkdlataival
parhuzamosan elkezdddtek a mdsodik, sokkal impozdnsabb szakasz munkadlatai is a Ké-
pataki-té és a Lomnici-cstics k6zott.
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Robota tu bola ovela tazsia, na stavbe mohli pracovat len od konca juna do zaciatku
novembra. Kto sa potreboval dostat na stavenisko v inom mesiaci, musel mat po boku horského
sprievodcu a kvalitny horolezecky vystroj.

A munka sokkal keményebb volt, az épitkezésen csak junius vége és november eleje
kozott volt lehetséges dolgozni. Akinek valamilyen okbdl kifolyélag mds honapban kellett
a teriiletre jutnia, annak hegyi kisérdre és mindségi hegymdszo felszerelésre volt sziiksége.

Pocas vystavby druhého tdseku zahynuli na mimoriadne narocnej trase dvaja robotnici:
Frantisek Bednarcik zo Spisskej Belej a Kezmarcan Jan Nahéalka.

A mdsodik szakasz épitése kozben egy kiilondsen nehéz utszakaszon két munkds —
név szerint Frantisek Bednarcik Szepesbéldardl és a késmarki Jan Nahdlka — odaveszett.

Aj na stavbu stanice lanovky na Lomnickom stite vynasali stavebny material na chrbtoch
robotnici. Ako prezradzaju archivne materidly, za kilogram vyneseného dreva, piesku, cementu
dostali odmenu jednu az dve koruny.

A munkdasok Lomnici-csticson talalhato dllomds megépitése sordan is a hdtukon
cipelték fel az épitési anyagot. Az archiv forrdsok alapjan egy kilogram felcipelt fdaért,
homokért és cementért nagyjabél egy-két korondnak megfeleld fizetséget kaptak.

Najzdatnejsim robotnikom a nosicom trval vystup od Skalnatého plesa na Lomnicky stit
zo dve hodiny. Niektori tito naroénu trasu zvladli s tazkym nakladom aj trikrat za den.

A legderekasabb munkdsoknak és horddaroknak két ora alatt sikeriilt elérniiik
a Ké-pataki-totol egészen a Lomnici-csuicsig. Néhdnyan nehéz terhekkel felpakolva
hdaromszor is megtették ezt a nehéz utat egyetlen nap alatt.

Stavba druhého tseku sa naplno rozbehla az v lete 1938, ked sa po viacerych technickych
problémoch podarilo spustit nakladnu lanovku, ktora na Lomnicky $tit vyviezla viac ako 6 000
ton stavebného materialu.
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A mdsodik szakasz épitése végiil 1938 nyardn kezdddott el, amikor kiilonféle
technikai problémdk utdn végiil sikeriilt beiizemelni a teherszallitasi célokat szolgdalé
drotkétélpalyat, amely tobb mint 6000 tonna épitési anyagot hiizott fel a Lomnici-cstcsra.

Cierny dent
Sotét nap

Do 80-roc¢nej historie prvej tatranskej lanovky patri, zial, aj niekolko nehod a tragickych
udalosti. V marci 1940 pokryla tazné land silna namraza, pod jej tarchou jedno lano poskodilo
cast ocelovej konstrukceie pod stanicou pri Skalnatom plese.

Az elsé tatrai drotkotélypalyds felvondé nyolcvanéves torténelmének részét képezi
néhany baleset és tragikus esemény is. 1940 mdrciusdaban vastag, sikos fagyréteg boritotta
be a vontatokoteleket, amelynek sulya alatt az egyik kotél megrongdlia az vas- és
acélszerkezet egy részét a Ké-pataki-té mellett taldlhaté dllomds alatt.

V janudri 1945 nemeckda jednotka pod velenim Hauptmanna Spindlera poskodila dolnu
stanicu lanovky v Tatranskej Lomnici aj ocelovy stoziar v jej blizkosti.

1945 janudrjaban a Hauptmann Spindler irdnyitdsa alatt dllé német katonai
egység komoly kdrokat okozott a felvono Tatralomnicon taldalhato alsé megallojaban és
a kozelében elhelyezkedd acél tartoarbocban.

Najcernejsi den v histérii visutej lanovky bol vsak 15. september 1973. Do kabinky na
Skalnatom plese nastapili cestujici a pracovnici z tamojsich prevadzok. Po 120 az 140 m jazdy sa
kabina odtrhla a spadla na zem. Zahynul jeden clovek, viaceri sa zranili.

1973 szeptember tizenotodikéje minden bizonnyal a drétkotélpdlya torténetének
legsotétebb napja volt. A Ké-pataki-tondl utasok és a iizemeltetésért felelés munkdsok
szalltak be egy kabinba. Koériilbeliil 120-140 méternyi utazds utdn a kabin leszakadt
a palyarél és lezuhant a foldre. A balesetnek egy halottja és megannyi sériiltje volt.
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Zistilo sa, ze na medzistanici Start sa pretrhlo napinacie lano nosného lana, ktoré bolo po
15-rocnej prevadzke hrdzavé. Lanovku po tejto tragédii spustili do prevadzky az v polovici
februara 1975.

Kideriilt, hogy a kétélpdlydat feszité drotkétél tizenot évnyi lizem utdn
rozsddsoddsnak indult. A tragédia utdn a kétélpalyat egészen 1975 februdr kozepéig
lizemen kiviil helyezték.

,Tato havaria urychlila mnohé, velmi potrebné rekonstrukéné prace na technickom
zariadeni lanovky,“ hovori o dramatickych udalostiach profesor Frantisek Ohrablo.

~Ez abaleset komoly impulzus volt atechnikai berendezések felujitdsi
munkadlatainak dszténzésére, meggyorsitasdara® — nyilatkozta a drdmai eseményekrdl
Frantisek Ohrablo.

Nahnevany architekt
A diihos épitész

Konetna podoba stanic lanovej drahy postavenych z tatranskej zuly firmou Karla
Marvana z Hradca Kralové nahnevala ich architekta Dusana Jurkovica:

A csehorszagi Hradec Kralové-bél szarmazo Karel Marvan cége dltal kivitelezetett,
granitkébdl épitett dllomdsok végsd formdjdval Dusan Jurkovic, az eredeti épitész és az
épiiletek megalmoddja nem volt éppen elégedett:

,2Dodrzal som presne predom stanoveny program, zZe stanice splnia svoju funkciu len ako
vyhradne technické, ,provozu‘ urcené objekty. V Dblizkosti k staniciam mali byt postavené
samostatné objekty razu chatového pre turistov a sportovcov.

»Egy pontosan elére meghatdrozott program szerint dolgoztam, amely szerint az
allomdsok kizdrélagosan technikai, kozlekedési célu funkcidkat hivatottak betolteni.
A turistdk és a sportolok részére kiilondallé fahdzakat kellene épiteni az dllomdsok
kozelében.
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Stavebny dozorca so stavebnikom pristavovali vsak a prilepovali restauracné a obyvacie
miestnosti na jednotlivé uz zalozené a rozostavané stani¢né budovy tak, ze tam dnes stoja len
karikatiry objektov, ktoré takpovediac v srdci Tatier mali by nas reprezentovat aj pred
cudzinou.“

s 22

Az épitésfeliigyeld az kivitelezével egyiitt azonban hozzdépittette az éttermi és
szdllodai helyiségeket az egyes, mar allé és dnallo egységet képezd dllomds-épiiletekhez
ugy, hogy ma mar csak az eredeti épiiletek karikaturai allnak ott, amelyek ugymond

minket képuiselnek a kiilfoldiek elétt a Tdatra szivében.*

Lanovka slizila navstevnikom Vysokych Tatier do oktébra 1999. Vtedy Statny drahovy
urad odstavil lanovku pre nedostato¢nt technickt spésobilost. Poslednt jazdu, uz bez cestujtcich,
absolvovali zamestnanci lanovky v polovici aprila 2005. Jej osud bol specateny.

A felvoné egészen 1999 oktéberéig szolgdlta a Magas-Tdtraba ldtogats turistdkat.
Ekkor a Nemzeti Kozlekedési Hatdsdag ledllittatta a felvondt a nem megfelelé miiszaki
dllapota miatt. Az végsd utat 2005 dprilis kézepén tették meg a felvoné alkalmazottai.
A felvoné sorsa megpecsételédott.

Prva tatranska visuta lanova draha na Skalnaté pleso a Lomnicky stit bola v case
svojho vzniku povazovana za unikatne architektonické a inzinierske dielo.

Az elsé tatrai kétélpalyas felvoné a Ké-pataki-téhoz és a Lomnici-csticshoz
a maga idejében egyediilallo épitészeti és mérnoki remekmiinek szamitott.

Bola to najrychlejsia eurépska lanovka bez prestupovania, prekonavala najvyssi rozdiel 1
736 m, v druhom tseku medzi Skalnatym plesom a Lomnickym stitom mala medzi stoziarmi
najvéacsie rozpétie v Eurdpe.

Ez volt a leggyorsabb, dtszallas nélkiili eurdpai felvond, 1736 méternyi tavolsdgot
hidalt at, a Ké-pataki-té és a Lomnici-csiics kozotti a legnagyobb, tartéoszlopok kozétti
tavolsaggal rendelkezett Eurépdaban.
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Pysila sa aj tym, Ze je medzi eurépskymi lanovkami najrychlejsia — jazdila rychlostou 6
metrov za sekundu. Lenze vo Vysokych Tatrach sa o tom nedocitate na ziadne] paméitnej
tabulke...

De azzal a ténnyel is bliszkélkedhetett, hogy az eurdpai kétélpalyds felvondk kozott
6 aleggyorsabb — hat méter per mdsodperccel lehetett vele utazni. Es még csak egy
emléktablat sem érdemelt a Magas-Tatraban...

Fordité/Prekladatel: Unger Tamas 1.

Nyelvi lektor/Jazykova lektorka: Miriam Orsosova
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